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KLUBB-MOTE MANDAGEN DEN 1 OKTOBER 13984
PA
TROSSEN
T-BANEPLANET S:T ERIKSGATAN/FLEMMINGGATAN

motet startar klockan 19.30

YVALKOMMEN

om Bengt Andersson fadr filmen frdn érets Mars~ _'":

“garnskurs klar, kommer den attivisas:.

***#*******ﬁ't#****ﬁ*ﬁi‘ﬁ

HOSTENS RESTERANQE KLUBB-MOTEN :
MMDAGEN DEN 5 NOVEMBER
MANDAGEN DEN 10 DECEMBER
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ATT TA DEL AY EVY RYTT KLUSB-VYT

Manga tycker det dr kul med FLUBB-NYTT och att det finns ett och annet st reflekie-
ra dver dven om skrivandet #r ganskz ensidigt. Virt klubbmdte i september drog midn-
ga medlemmar vilket inte var vintat med tankte pd a2ttt de flesta triffats undey viv-
lingsdagarna. Det gavs en del synpunkter och det kanske fick winge att ténks pd att
det inte ger sig¢ sjdlv allting sow presenteras 1 34 enkel form gsom i eti KLUNEB-
NYTT. Infermationsbehovet inom spoxten &r storit, imte bara inom wir klubb. Foxd-
ringarna verkar stirre an vad klukbens egna idiellt arbetande styrelsessdleomsar or-
kar prestera. Enda ldsningep #r att ta itu med arbstet siilv.

Det finns ingen som hindrar Dig frdnm alt ta kontakt med nfgon i styrelsern om Im pd
eget intitiativ vill bidra med néaot. Skriva hér dock till det svlzre tydligen =f-
tersom det aldrig kommer ﬁ&got stoff fran mediemmarna. En sos d&r paAlitlig och all-
tid tycks ha nigot p& lut dy DPER STALERAMGAAR. Du hay i dedtis KLUBB-HYTY cirka 16 i~
dor med synpunkter som Du absolut bdr ldga igenom och verkligen bry Dig omp fir det
dr Dig sjdlv det handlar om. Shkerheten har hogsta prioritet inos gportes och det
har gitt illa det senaste dret med midnga fdérare, bide inom och utemlands. Regelbo-
ken tror vi inte lidses specielllt £litigt och vid Wazholmsloppst skirptes tomen vid
forarsam@antrddet av Leif Mormen, em som jag ger det, mycket efterféliandsvird io-
sats. Hur minga av véra blivande forare i Sh-Ylassen har titist i zegelboken, shul-
le tro att Du kan rikna dem pd ens handens fingrar.

Det sjunger ph sista versen ocksd sed tdviingar och klubber har i skrivande stund
VINDOLOPPET dir ménga ¢dr en stoy insats pd Funktiondrssidan och har giort uades
manga dr. Det finns méjligheter att hidlpa till £6r Dig zom vill forgylis tillvaren
och blli lite aktiv. #inga har som sagt stdllt upp under alla dr ock hlubben shulle
vara glad fér flerz entusiaster sd att de pllitliga fick lite ledige ﬂﬁgﬁﬁ gang.
Enklast &r att ringa tavlmngsledaxen £67 vespektive lopp och erbiuda sins ﬁjﬁmgLar
Till gist ett speciellt tack till "sStdlis® vazs bidrag viger mycket tungt och su da-
sken of en snabb lindeing av besviren med ’t&ﬁ“ 54 alle mediemmay gtd pd td fdr
Per. . L o '
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1 hist kan vi vinta oss en debatt anglende sdkerheten, sdrskilt 1 kiass BE. Pelle
Stalis har redan samlat en del argumen$ och motargument. Lis den och tag 5taLLn1ng
MU 58 spar vi tid i hiést — och kan f& fram honkreta och realistiska mbiionér till

SVERAs Srondte 1 decembsy.

Glém inte att aynpunkisrns dr mer avsedda som vagledning bland aktuella probiem &n
som slutgiltiga firslag. Pelles hommentar: "Nigol miste man syszba med om man
shaltl sitte still med #n shadsd storid. Och nya synmpuniter har kommit fram varje

dag."

Under denma vinjett PAr vem som helst skrive oeh tyeke till.
Skriv om det du tycher &r bre eller A&8ligt med Xlubbar, tivlin-
gar, bRtar, regler, ja sllt! Skicka gérna en kledd -~ vi redige-
rar. Skriv under med signatur om du vill. MEnedens inidgg i
debatten! ~

ETEN [ KLASS BE ¢

HUR (X4 SHER

Ett forsiag till bide sikrare, billigare och nligot snabbare tivliands i denna och
stirre sportbitskiasssy

Efter dan trapisks olyckan vid Higornds-taviingen har on wlingd férslag frombommit
angdendy hadandet av sikerheten i de stérre sportbltskiasserns dvs shrekilt i kiass
SE.

Forst, vad hinde egentligen?

Den olycksdrabbade %ﬁraran var oarfarsn, han hade kért tvd taﬁlgare téu11ngar vhas
i $E. #3 banans bortre raka del kastades b3tes pd tvirss och kom 1gag@n £3r eon an-
nan bdt som gick Gver sittbrunnen.

Orsalten till tvirkastet var med all sannelikbet ¢ k gropriding. Den anvanda pro-
pellern hade swalt nazv, ott Férhdlisnde som tillsowmeny med zvomsutsléps genowm vix-
alhusots bakgavel {standardspropellrarnsgs centrum) forvirrsy propridingtendenser.
Den direkt uildszande fekitorn KAM hz verit ett ilyft oreakagt av ettt vindiast, olycks-
platssn 13g pd =n del av benan dér andrz férare vid providrningar ofta mérkt "oro-
lig luefi”™,

Styrenordningar osv var pd bigge bAterna helt intaekis e¥ier olyckan.

Gbservera att ovan har angetis flers omstindigheter som kan ha hidrapit till olyck-
an, Liksom vid tidigare svirs olyckor wmdate man sigs wit en ends ayv dessa inte va-
rit tillirdcklig f8r ottt orsaks en olycka, men samveriar fisra omztingighater hindaer
trékighater - och den mbiligheten MASTE man rikns Ded.




Framikomna Torsliag att oke sikerheten jémbe viss kritik sv dmssga:

£n skyddsbige/skyddshbur éuer'@llﬁr bt fﬁrﬁ!piétﬁﬁha ! got aktuelia fallet
hade don wméiligen hijdlet.

HMen det r tveksamt om sidana bigar:
a2)  kan Téstss pd att tillfredsstilliands sdtt i de littbyggda bitarna

b} inte férvarrar riskerma i da vanligast foérekommande typerna av kullkér}
ningar sch kollisioner. ’

pat ken erinras om att biter tidigars kire Svsr varandra men att fdérarna av :
bitarne i “underlige” dd oftast klavat eig utan skador (mest genom ren tur). (
Katamaraner tycks i sammanhangat pd grund av-sitt mindre skrovdijup och minst

sagt brickiigs dverbyopnag vars farligsye &n Eﬁskfevah%tar.

inom UIH arbeter wmen f0r Fformelklsssorna, 1 ¥6Tsis hand FY, fsed sttt utveckls (
sdnerhetsburar. ¥i bor t v ndis oss sed att fdlja och stdgds detta avbete.
Intrasserade Xan Frin SYERAz kaneli erhfllz kepier pd en rapport av Per Bonson
angdende Bl a detts utwecklingsarbets,

Bent z2limint sett syne det mer metiverat ait arbote pé ati férebyona olyckor
dn pl att mildra f8i9devns v oem,

Hingz anger det crimiig: =ttt mytillkomna Férare prektiskt taget utan vidare
ska kunna ¥4 licens §ér tavisnde i de snebbuste klzsserns. Hndertecknad in-
stémmer:men inser samitidigt att problemen ar ménga.

I FORSTA WAND bir klubbarna beakts sitt ansvar nér de skriver pi licensansék- _
ningarna, det ir inom kiubbarna man kénner férarna, inte hos SVERA som skriver (
ut licenserna.

411 kontroll av licemsansékningar hos SYERA som kriver mer tid dn som agnas ft )
arbatet idag miste bBetslas eubra. dtdksd SYERA-Kontrsil meﬁ?&f rimiigtvis dy- (
rare licenser f5r alla. N '

Verksemheten iﬁam kiubbarna ar ui&tig men oftast forzumwmand. Dst &r pd Kklubb-

_mﬁten'maﬁ tréf#ér varandya, uthyt@f @rfmrﬁﬂh@uﬁ gey ny?xl cmna férare'st&d
om valken klase de bér taula i, hur d@ *ka ﬁ&“lw Doy, -

Enbart vﬁgran att skriva pd iicensansdkan Sdr viss k@ass ar inte ndgon hjélp.
Enghngaliceonser finns fortforande och ingen himdrar nigra ¢% att bilda en egen
klubb oeh skrive pd anebkringarnz A% versndra. ! sidlva verket glads man 28
hos SYERA dver att det tillkemmit en oy kiubb.

ﬁtt krava t BH &N sasnngq tavlande z an mindre kigss sller katecgza is@
nedand ér att ta«kbar# aﬁterﬂ&tz%v vl kan b ox tunkm ‘gss att det skall koras

tinst en sasong mad m&ﬁst deltaganda ; 3 t@wlxwgar fmr att 48 taula L en
higre xaeegvra '




Had

KATEGORE 4 KATESORE 2 KATEGORY 3

¥lags SAS Kingy T4/38 5D och stdrrs
‘ 058 S-klassar

sC 1A och storve
T3 f-klaszey

Férare dver 18 %r tan ¢3 bLrja direkt i kategori 2. Férare under 18 &c Fir
kéra i bide kategeri 2 och 3 e¥ter kvalificering i ldgre kategori.

For a%t men vid beeikiningay snabbt ske kunna kénna igen llcenzer av olika
kategorier ¥an de hz olike $3ryg. Disztanstbvliande kommer inte in i denne
indelning.

Ett annal ndent alternstiv 8y att avtilikomna Férare ske §§ Bévja 1 Fri klass
men inte f&r visa ilgods! resuliat férrdn a¥ter 3-4 tivliingar. Men hur hindra
dem att placera sig om andrs missiyokas? Och 2kell de ¥3 "vars i vigen™ pi

SM-geltdviingary Om inte, blir det inte mings tavlinger kvar i visss kiasser.

Dot bor uppnmarkssmmas att mbnga litet fldre nytilikomna farsre {21 &r sch
vppdt) inte alltid sd givme vill thvlz wea "swhidllarnaz® i $AS - $C och 0SB,
De kanske i stdllet foredrar att $ivla med BL1 eller HC ... Vill vi det?

Batrdffande ankanytningen CiLll den zktuseila olvckan ghiller att det 4r mbjlict
{men inte slikeri) att on mer esrfsven forave i tid kint tendonter till 1lyft och
propriding. BDirmed inte sagl até mur erferna $ersre iliid kan Rlaga en
1iknmhqg_gi?uaticﬁ,

En orfaren fOrars hads troligen iakttagit stdrre Forsiltighet sedan han byttt
till smalpavad propeller. Mimge “troligen”, davisst. Men vi 1ér 2ldrig med
sakerhet 3 ewskt reds ph vad sow hénde. Deita &r ocksd 1 och $8r sig oin-

trossant om vi hetralbtay olyckan som olit mements o de risler som bevisligen

finns.
négot miste gbras, det inser elle. MEN HURY

pet 8r troligt (men inte helt sdkert) nii den smainzvade propelilern 9ér a4
delorsak till elyckan., Smalrsvadge propellirsr ger tillsassans med avgasutslipp
genom propellernavet {pi shangsrdpropeliresng, dve @3 barz genom véxelhngets
bakeavell en Slad tendens till propriding nie avgaser gtrommar ut‘iéngé"pro~
pellorpladens sugsidor, Kiare & '

g2 att risken Fér propriding &r stérre wmed smalnavide propellrar, dock i hu-
vudsak bara pd visen motorer lavgasutslippetl,

B} a2tk OMC till V8:orn: inte Hen loverers sanai &6 smzlinavade propellrar,




¢} att en dndrving av en smalnavad propsller till fullsnavapropeller wed cen-
trumavgas kostar bortdt 2.4880:- kronor, eller kriver motsvarande sgen ar-
keteinsats,

di  att en fullnsvspropeller &y sdkrare och dirfér pd rundbana Kan g bdtire
genomsnittaresultat &n en smalnavad man att den genars ar snabbare,

¢} sttt preoprigding Xan foHrakomma dven med Fullnavspropellrar, sérskilt vid ex-
tram hisssning,

£} att den ¥irzre som kort sdnger en fullnavepropeller men har an smalnavad
tillninglig Welire anvinder den semarsm in att std kvar pd land ocavseft
riskerna ochk troligen cavset: eventuells svirikontrolierade bestimmelser,

g} att propolirarns enligt UIM-reglementet &r helt fris cch att ett SYERA-
férbud wmot smalinavads propelivar innabiy ettt skapoande av en nationell
kizss [SESY. Forbudst kan inte gdlla v;d #lla nordiska aller internatio-
neile SE-tAviingar 1 Sveriges. '

R} arrenghdr kan vid viss tiviipng $6rbjuda smelnevade propellrar. HMen han Kan
inte effeliivt besiraéfa brott mot férbudet. Mawimistrsffet Blir uteslut-
ning i den sutusllis tavliiageh,

i) en pffelktiv kontyroll forutsiiter an besikiningsman bakom var eller varan-
nan startande bdt i varde kiass,

i1 forbud mot smalnevsupropellrar iér sgentligen bara aktusllt i de snabbase
kinsserns & 8= 50 ook uppdt, '

%} ett shdent Férbud hehdver inte vars generellt utan bard avseende vissa li-
deg de flesia) matorityper med avgascetsléipp gonowm vixelbusgavelns bakkant,

1t ottt fdrbud foérutsltisr en definitien av vad som skall Forbjudas {med Bt-
- féijande keniroilwmdtningar av propellernav),

mi ettt FhHrbdud koemmer att leds till imprsvisstioner fO0r att propellrar ska be-
traktas zom ¥Fulloevapropelirar. Forarnas uppfinningsrikedom 3r stdrre &n
regelsivivarnay forutessade, regelskrivare tar i regel bars héhsyn till
vad de IDAG Binner hxlié Kan ringay enbart framfir bladans betraktas som
?ullﬂav?

‘Personligen tror dag stt men bara kan Komme mee rokemmendationer och att Fer-
bud BLir etl slzg i luften. Spacislbostimmelser §8r Svaxlgs ar dessutom inte
GrgRvirde 1 internztiensllia klasser - mer om del lidngrs Fram,

- Risken £4r propriding dkar som adints ju wer hiszssd en motor &y avsett pro-~
pellernsvets uibfoermning {och avgacutsléppets placeringl. Det har darfor segts
att gt var att misstag att'tilléta gaparata vatienintag i sporibitsklasserna
i‘aliménhet sch i de stérre och snabbare Hlasserns i synnerhet. Mot detis kan
invindas: :

C
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b}

Heningen med separata vattemintay v att mivnsks antalet skurna och §4r-
stérda cylinderblotk och dirigonom minska bnstnaderna for taviandet. Det-

ta har man lyckats wmed.

Han KAN'higsﬁ praktiskt taget liks mycket ulan separat vatterintag, grén-
sen gsitts mer av propridingtendenswr hn omdilighsten av att 8 uylvatien

till de ordinarie vatteninmtaget.

£ttt separat vatienintag Rostar cirka 12 av priset fér ettt cylinderblock..

“F&r den som har r3d med haverierna innebir ett forbud mot saparats vatten-

intag like hissning och liks olyckeriskoer {men stérre ekonomisk risk).

Viil man férbivds soparate vattenintag miste man definiers VAD som skall
firbjudss, biten ir fortfarande fvi sch duschanordningar internationellt
tilldtna, £tt férbud mot direkt anslulning till motorn finns internstic-
nsllt msn gdr det bara svirare och dyrare att prove uf en anﬁr@ﬁing for
axtra kylvatientillidorsel. '

Forbjuds rér och slangar i sawband med duschanerdningar giller dat basra
att prova uif andre anoerdningar, T“styrfenor”, som riktar vattensprut mot
vaxelhusets vatisnintag. Firsrnse vppfinningerikedom osv.

Ett firbud mot separaias vattenintag gav bars besiktningsproblem. VYed 31 fér-
biudet och var dr tilldtety

Forbud mot sxtrem hissnlng har féreslagits. Sakerligen effekiivaras mew;

al

b}

c{

Kan bara tillaémpas nationellt (man skapayr SES i stdllet fér SE) och Fir-
svagayr svenska fHraves chanser vid internationella tidviingar sdétorzom de
wiljer propellrar och trimmar in bltar fér légre farter in som &r interna-
tionellt vanliga.

¥ prakiiken ombjligt szttt kontrollera,. Skall on besikiningsman fildfs varie

ekipage mellian heaten och bevsks att motorm ilate héjs?

En kontrell sv hissmingehdjden vid farbesiktringen ger redan det st avse-
véri merarbete och miste foriings besikitmingstiderna. Obsarvara att idag
nar man pd mi3nge hALY 211tFér 4 besiktningsindn F6r att ens kwnhazgenéﬁfé~
ra en ordentlig sikerhetsbesikining.

En mycket enkel dtgdrd §H7 att minska visKermaz & att sprids ut bitarss.
Med amira erd begrinss antalet skipege i varje heat till B-16 st,




- HMEM i klass SE miste di kvsliticsringsheat iaféras. Antalet heat per tévw-
linpgsdag ken knappast utdkas, arrangdren mésta strvka hégon eller nlgrs
klasser. Han &an.t ex ha att vAlda mellan att kira klass SE &llsr att
atyylks denna och L gtdllet kbrs kisssarna 5AS och TofSa, o

Lit oss nu gf till boiten med probleomen. vzd Er grundorsaken ti;i att riskar-
na i de stérsta  sporibitskiassorna Okat snabbars &h farterna’

Grupdproblemet 2r naturligivis att Ju hégre farierss blir desto may mirks det
att standardvizelhus avsudda fOr ligre farter 4y olimpliga L hogre farter.

En rationell men orealistisk #tglrd vors att sénka Ffarterma till de farter mo-
torarna &y avssdda YOr genon minimivikter, winimimdtt nev. LAY ass sigs till
under 58 knob 1 klass SE... S~klasserna skulle df d8.

En SE-motar Hr EGEMTLIGEN inte avsedd FGr mer &nm 30-3% knop. En propeller nir
sin biste verkningsgrad {Foérhdllandet mellan £ill+érgd och tillgodagijord ef-
fokt) nir propellarvarvialet &r cirks 120 vary per knon. Ligrs propellevvarv-
tal kraver sifere propellerdiametrar &n hdgres propsllervarvial.

Propellervarvial, propellsrdiameter och dérmed ocksi utvéxlinmg, propslleraxsi-
kugghivliens diametrar, valis f6r on “honstruktionsfert” som moisvarar medel-
farten Fér de bBiater pd wilks en vizs wotariyp aormalt kan wintss bBil anvied,

Fér 20 &r cedan var dennp madelfart fér 50 bi-motorer cirka 3¢ knop. Idag nér
uehordare bliv vanlisz pd alit stérre bd%ar &n den ksaske 25 .....

Konstruktionsfarterns har inte Okst uifen snavare minsksd. For 3&-motorey iig-
ger konstruktisnsfarierma rupt, aller eb4iigen strax Gver, 20 knop. Samtidigt
har téviingsbiternas fartsr 6kat, de liggsr i sportbitsklasserma idag rumt

2-2 ?i? sﬁngar konstruktionsfartorns. En 15 hk-motor &y sveedd f6r cirka 15
knop, i klass SAS khr man i bista fell Gver 30 knoo. ‘

En 200 hk-motor dv aviedd f8r Hanske 3%5-4% knop (de anvinds oftz pd kabinbi-
tar) men skall kusna anvindag pd S0-knopshitar. B2 tivlingsbhtir gér man
bortit 108 knop - om man 1 klass SH %an anvinds metorn. '

De stora och Ylumpigas vivelhusen gevr i hoge fartsr motstinds- och iyftkraties
som kan gbéra h&t&rna shontrollerbara. Elzss SM kan knappsst kdrss medan kiags
Gﬂﬁﬁf Bﬁi&?gﬁf'sék@r; T 0% anvinds racerviwslihus medan motorerna i stort satt
ir standardmotorss. Modifiersds, men av standavdsmetorstnes grundkonstyuk-
tion. ’

‘Klasas OM ar farlig, fsrterna @r hoga, KONEBKRVENSEENA aY GLyckor blir svira.
Henh antalset olvekstillbud ar mBteligt, de Gmiadre vixelbussn och siindre propel-

levdiametrarne gbr att bhtares Fortfarsods Ay komtrollarbars.

i USh Wdrs on Wiass motsvarende SN, Har har man miet tilidts viselhusmoolifi-
eringar av sakerhetaskil, bl & foérlings viwelhusan frambi.

Mindre propellrar ger mindre propridingteondsns.
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Tilléits racervixelhus i sporthitskiasserna SE cch stdrre skulle farterns vis-
seriligen Oka niget men mindre vixelhus och mindye higvarviga propsilirar skulle

dka sikerheten i myvekset hogre grad.
Men kostnaderna?

Ja, tyvdrr &r det sd att den Skade klyftan wellan tiviingsfarter ach konsitrul-
tionsfarter gér att standardmotortiviandets GRUNDTANEE att kunna tévia biiligt
mad utrustning tillgénglig 48r slia inte ligre hiller. Anvindandet av stan-
dardvixelhus ger onddiga utpifter, ‘

Med racervixelhus, andra utvisxlingar och mindre propellirar {utan gumminav)}
skulle tavlingspropellrarna bary behdva kosta trediedelen sv vad de gdér iday.

Standardvinelhus dr inte svsedda Fdr vitpropellivar, de akire prepellerazxellag-
ren tdl into 21itid vibrationerna. Racervixelhus skulle vara avssdda for ye-
propellrsr .... VYéxelhusen skulls hills.

1 tevlingssammannang ay lijuddimpningen mingre intressant, racervixslhusen
skulle inte ha centrumsvgas. PBiitligsre propsllvsr, mindre risker.

P5 racerproeller snarare spori-, vasxzihusen skulle vattenintagen sitta rétt.
Risken #6r skurna motorer skulle drastiski minpska liksom reparationckostnader-
nz. Separata vattenintag blev onbddigs.

Men helt fria wéxelhus kan kasta hur mycket som helst, sdrskilt om man anvén-
der sig av frin bérjsn underdimsnsisnerade vixslhus frin Honig, 0A- och GC-mo-
torter, ODessa skulle visserligen vars billipa man ints hilla linge.

Sportvaxelhusen Kan dock medfars en cinkning av TOTALKOSTHADERNA om de &r av-
sadda F6r en viss mokeorye. Skall de vara tillgdsgligs f6v alls miste de emsl-
lerti¢ tillhangahdllas av motortiliverkaren som edlt specialtillbehdr.

Jag féreslir s1ltsd att man f6r att dke sékerhetbsn och winska totzlikostmader~
na arbetar £6r att man skall ¢i¥1dts sportviselhus, tillhandahilling ov motor-
tillverkaran som tillbehér, tillverlkszde i en minikiserie sy férslagsvis 360 st
och homologerade av UIH.

Kostnaden for siddanz vixelhus behéver inte 51l alltdér stor om wan betéhker

att vattenpump och Backslagesmekanism inte behdvs och Han sparss ... I regel
kommey de dessufom xiltid att sildss till specislpris $8r licensinnehavarse.




GRISIPRINCIPER .

- Sportvixelhusen skall kunna ersdtta standardsvixelhusen utan annan dndring
av riggen in demontering av vixelmskanism och byle eller_éqdring av_vat—
tenrdr N |

. Endast ett pinjonadrev och en drivaxel tillats

- tentrumavgas (illdts inte

- Vattenpump ej NODVANDIG (farttrycket ricker)

- Utvixling fri mern pinjongdrevets maxxmxdamnter minst lika stor sem i stan-
dardvaxelhuset

- Backslag tilladts &3 - anvands dndd aldrig

- Mirmimiserie 300 st, UIM-homologering nddvindig

- Far att férhindra deltagande av motorer med standardvixelhus och centxum
avgas - wilka kan innebdrs risker - kan centrumavgas forbjudas fdr metor-
typer leller klasser) dar specialvixelhus finns tillgdngliga

~ Avser klasserna S5E, 3F, $3, SN och 52

Forslaget forutsdtter givetvis motortillverkarnas medverkan samt en internati-
onell reglesdndring. 0et torde vara det bésta shttet att minska riskerna 1 de
storre sportbitskiassernz. Det innebir ocksd étt steg framat 1 utvecklingen.
Ay erfarenhet vet vi att det d4r omdiligt att steppa utvecklingen eller alt
"wriga Klockan tillbaka". Att forsdéka sdnka farterns i en tdviingsklass sedan
men en ging konstaterat att det gir att nd vissa farter dr ogdriigt, nviill-
komna bestammelser kommer alltsi att kringglec pd ettt eller annat satt.

HEN HUR BUR MAN FUR ATT FA FORARE, TILLVERKARE OCH UIH MED PA NOTERMA?

Hedrafsat 3/9 efter SBKS klubbmote dir deils Roland Schroder efterlyste materi-
al fér KLUBB- NYTT och dels sikerhetsfrigorns 1 Klass SE digkutérides”




ANGRENDE RUNDHEINGSNARKEY

Under t:a heatet L SE-tavlingen i Karlskoga den 1 september intriffade vid 1:a
rundningen efter start en kollision mellan bét nr 17 noch bét nr- 10. - .Dassa
ledde startfaltet. Koliisionen medférde baraz bitskader men Oﬁ'den hade lett
till kullkdrningar hade dvrigs bdtar F8tt svirigheter att undvika de haverera-
de bitarna och fararnz. En allvarlig olycka KUNDE d¢d ha intraffat.

égg TROLIGY TANKT SPAR

VERKLIGT SPAR - FORE GCH EFTER
KOLLISIONEM. EN BAT KOR OME
DELBART I SIUNKANDE TILLSTAND
MOT LAMD

Skiss 1

SKISS 1 wvisar 1 stort <drloppet. Bitarna nalkades rundningsbojen i stort
sett jdmsides. De tinkta kurserna har markersts med streckade linjer, de in-
nebiar att béda fararna frin de markersde ursprungsligens wvar och en rundar
market pé det fér honom mad hinsyn till ursprungsliget basta séttet.

Observers att kurserna - splren - skér varandra i kellisionspunkten. Om foér-
hiéllandens 1 verkligen vari{ EXAKTA som har heskrivs &r i detia sammanhang G-
intressant liksom skuldfrigan (ingen av de inblandadse ¥érarna viker i férsta

- taget}.

Vad jag vill ha fram ar namligen att en enda rundmingsbej 13tt ger upphov till
liknande situationer nar tvd bitar frdn olika ligen FA8rséker runda sttt mérke
sf sndlt som mbjligt, SKISS 2. Deras spdr kommer obdahdrligen atf Korsas,

Men dgetts innebdr ocksd att de kommer ut ur bdien pd vlika patser {1 och 2).




OM MAN NU GENOM ATT ANVANDA STG
AY YTTERLIGARE EN B0J, SKISS 3,
TVINGAR DEM ATT KOMMA UT UR
BUJEN PA URGEFAR SAMMA STALLE
(3) INMEBAR DET INTE SAMMA FOR-
DEL ATT LATA SPRREWN KORSA VAR-
ANDRA.

Skiss 2 RISKERNA MINSKAS. AR DET INTE
DET VI VILL 2 7 2.2

Skiss 3

I dtminstone 1:a rundningen bér alltid minst 2 bojar anvandas!




APROPAS STEFAN LINDSTRONS DNSKEMAL I IB 5/8 1984
- (FULLNAVSPROPELLRAR)

Minimivikter i distansklasser skulle ge bkad sakerhet. Men nir vi stod klara att
vaga dlstanshétar var det bara kréngllgt minimivikterna avskaffades snart av &rs-
motasopinzanen

Mu skall fullnavspropellrar Oka sikerheten. In princip Lika riktigt som minimivik-

terna. MWEN det kriver onekligen an definition av vad som skall forbjudas och Kon-
trolleras [kontrullmatn;ngar) 1 wad son ir tlllétat och inte tillitet.

AN FOLJANOE VARA HAGOT 7

“T klasserna (1) tilldts pd motorer med & ¥ centrumavgas bara propellrsr dir naveis
ytterdiameter i framkant &r lika stor som vaxelhusets viterdiameter i hakkant + 1-3

mm samt dir navets ytterdiameter i bakkant dr maximalt 10 mm. * 0 mm mindre. MWa-

vets bakkant skall ligga minimum cirla 5 mm bakom propellerbladens bakkant vid
bladroten cirka 5 mm utanfér propellernavets utsida.

t1) betyder férslagsvis §0, SE, SF, SI och SZ samt standardbatar.

A = Vasxelhusdiameter i bakkant
{genomsnitt)

B =z HNavdiameter i framkant
(genomsnitt)

C =z Navdliameter i bakkant
{genomanitt)

Viss hilkél finng ofsast

Observera att wman utan att dndra vaxelhusets stlrsta ytterdiamzter genom filning
kanh anpassa vaxelhusdiametern i Bakkant till en propeller vars ytterdiameter av na-
vet 1 framkant ligger strax under den tilldtna - propellern blar of tilliten.

Kontrolimeteden ar RELATIVT enkel. Attt direktt ange tilldtna B-mdtt fér slika mo-
cortyper Imimjimindtt] kan vars mycket svirt. Observera i sammanhanget att motorer-
nas A-m3tt kan variera, vixelhusens utsida bandputsas vanligen till sldt yta utan
stdrre hangyn tiil exakta miLt.

if2 mm F6r liten navdiameter (A-3 3/2 mm} och UT {diskvalificering). MNigonstans
miste det ju finnas en klar grins om en regel sksll kunna fungera....




Men hur vet man att det 1 alla heat verkligen anvinds en tillaten prcpeiler? Eller
$kall vi hamna i en protestcirkus dar HMEDTAVLARNAS 3sikt om vad som &r tillftet el-
ler ej - och inte bestamda matt - blir det avgorande?

Ett annzt alternativ &r att varje enskild propsller utan EXAKTA midtt godkidnns for
en viss motortyp av eh “propellerkommitté” och forses med godkdnnandestimpel Tor
aktuell motortyp. ﬁattavvxkelsarna mellan A- och B»mattan blir d& en badumnzngs-
teknik fOr en expertgrupp. Men varje anvind propeller bor di kontrollerzs (mérk-
ningen!} fére varije heat. Detta alternativ ar formodligen det mest realistiska

.....

Regeltexten skulle di bli:
"Nationellt och fdr svenska Forare vld 1nternat10ne11a tavlingar i Sverige
tilldts i klasserna XX XX endast propellrar forsedda med stansat godkdnnande- (“*
marke frin SYERAs propellerkommitté tillsammans med sifferbeteckning angivande
homologeringsnumret pé det viéxelhus fér vilket godkénnandet galler.”

Godiinnandemirket miste bestd av en stsns som #r svir att efterbilda, t ax "SVERA-
propellern”, f

Godkénnandat av varis propaller blir besvarligt {skall enskilds propellermitnings-
min f4 gbéra det eller krivs etf beddmande av flera), av kostnadsskal kan rimligtvis
para en godkannandestans bestillas. Lampligast vore att godkinnandet skedde genom
att en ny propeller insands till SVERA f6r godkénnande. Sjilvz godkimnandat bar
ske av neutrala experter 2] intresserade av propgellertillverkning eller visst ski-
page. Viss ersattning fér ett tidsddande fritidsarbete 4r rimlig, en "gedkinnade-
avglife” pld minst 2% - 75 kronor syns rimlig.

Att Onska gig nmya regler ar latt - att gennmfﬁré forbud av olika slag pd ett nidgor-
lunda réttvist:sétt ar svhrt. Skulle alla azcceptera fdrbud av oliks slag utan att
forsoka g§ runt dem behdvdes inte férbud bare rekemmendationer ......

Och smalnavade propellrar till motorer wmed centrumavgasnlng rekommeﬂderas inte Fﬁr
ndgra farter. Punkt.

0s$ S -
Mittet B har 1 tewten féreslagits till A + -3 -mm. Givetvis kan toleranssrna
+ 1 - mm varieras, det viktigaste ar att det blir bostimda mdtt. Ocksd om sn
nroaelierkammitté sksll avgére behdver den vissa riktlinjer iven om métt-
griénsernas ¢i kan bli mer elastisks och mer en badomnlngssak e o (

Ds.




ViLL U &A_PH%ERLEFT I SA8? ELLER I SER

som bekant ar sportblitsklassernas powertrim och pewerlift numerxa fria - och var det
inte Beksnt si ar det det nu. Powertrim behéver oumera inte vara homologerat;
UiM-motionen om detta var svensk, Av misstag tilldt UIM ockss powerlift - Kravet
pé homplcogering av poweririm och powerlift stod tidigare i samma paragraf.

Inbygad powerlift som pd en OMC OFE-motor %am inte erhdllas till standardmotorer.

DA motorerna inte fir dndras kan en powerlift inte byggas in. Sportbdtarna som sd-
dana &r emellertid helt fria, det ar alltsd tilidtet att anvanda sig av hdj- och
siankbara akterspeglar. Wigon invandning mot detta kan knappast géras di powerlift
formellt ir tillitet.

Finléndareﬁ Salomaa utnyttjade denna regel vid Higernistivlingen L SE. Observera
att enligt reglsmentet tillhér fastena pd akterspegeln inte motorn {(sport- inte di-
stansbatar), Salomaas anordning ar alltsd tilldten.

Man shickrar nu litet dverallt pd amordningar som gér motorsr hoj- och sinkbara un-
der géng. Vid SYERAs styrslsemdte den § september fridgade jag om sddana anordning-
ar bor tilldtas. Svaret blev alt wi ¢ v skall avvakbta. 1985 lar powerlift 1L Sve-
rige kunna kdpas som bAttillbehdr +57 cirka kranor 5.000:--.

Cm nu powerlift bliv ettt ndstan obligatoriskt tillbehdr {liksom powertrim! i klass
SE peh férmodligen ocks® 1 klass SC Glir allt tal om att begrénsa hissningarna i
klass SE Léjligt.

Powerlivten medger maturligbtvis hdssningat till den grins som-bestams av propri-
dingtendenserna och eventuellt (peyoende pi grundingtilining) stdrre hissning.
Férdgelen blir férutom hégra fart att féraren inte ar 13st utan under plgdende heat
kan sanka metorn o han s tycker ar lampligt (efter négot AvErkast orsakat av
propridingl. : :

Mo4jligheterna att f& propriding 6kar, men ocksi mojligheterna att undvika den.
KRAVEM PA FURAREN (KAR, det blir &n viktigare med kvalificsring i mindre klasser
innan man f&r licens Fér de stdrre (= SE}.

Angeléget &r att $BK till 3rsmotet 1985 motionerar om fdrbud mot powerlift i den
nationellia klassen SAS.

Yidare om att en rarlig akterspegel betraktas som powerlift, vilket innebdér att po-
werlift inte tilldts i T4 diar powerlift {i den tidigare betydalsen) dr forbiuden
{men biten bortsett fran vissa restriktionsr &r fri).

Fowarlift {= rérlig akterspegell bor trots fordyringen och enligt det intermatic-
nslla reglementet tilldts 1 klass SC. Dels dirfér sttt vi inte vill skapa en natio-
pell $CS-klass och dels darfér att om kvzlificering behdvs FOr klass SE s& &r klass
SC, VAR enda chans foy forarna att lara sig heznterz powsrtrim och powerlift i métt-
Liga farter innan de tilléts kéra i klass SE.




Om powerlift bér tilldtas i Xlass 0SB dr okiart men sé lénge powerlift inte blir
vanligt i OA eller OC {och det blir den inte, man anvinder idag inte ens powertrim)
synss det inte finnas ndgot skdl. Hotionen om forbud i den nationella klasssn SAS
bhr alitsd gédlle Zven klass 0S8, ocksd den nationell och avsedd som en billig ny-
bérjarklass, ‘ '

Forslag till text:

Varje anordning varmed motern under ging kan hdjas eller sénkes &r férbju-
den i klasserna SAS och 0SB. Motivering: KOSTNADSSKAL.

_Kualificefing far i varje fall SE bdr ske enligt tidigare skisserade principer. En
motion om detta bor utarbetas av S$BK.

WERA REGELKRANGEL! Javisst, men inte utan skdl. Bide liv och tusenlappar stér ph
spel. '

Ps. Inte bara WIM:s TK utan ocksd Sture $jdberyg arbetar pd en sikerhetsbur -
runt SE-bltarnas forarplats. Jag &r fortfarande inte helt évertygad om (
att fordelarna uppviger nackdelarna, férsbken bdr emellertid stbddjas si
att wi fir praktisk erfarvenhet. Em erfarenhet vi helst vill slippa

Ds.

SALJ, KOR BYT GRATIS.  MEN SKRIV KORT ! (

TILL SALU

DARIELS SA-BAT NR 69 | :

KONPLETT MED MARINER 15 OCH CLEVER
SN-24 1963 - SH-1A 1984

TELEFON DAG OCH KVALL D764/2237 03
CHRIGTER SPARRING




Kom och diskutera tévlingarna,bétar,motorar och annat...

Det finns som vanligt mackor,l&dsk och kaffe. .

 STYRELSEN tr&ffas som vanligt k1 1800







